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РЕФЕРАТ 

Выпускная квалификационная работа по теме «Совершенствование 

организации дорожного движения в городе Дивногорск» содержит 75 

страниц текстового документа, 1 формулы, 45 рисунков, 18 таблиц, 11 

использованных источников. 

УЛИЧНО – ДОРОЖНАЯ СЕТЬ (УДС), ТРАНСПОРТНЫЙ ПОТОК, 

ИНТЕНСИВНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ, ДООЖНО – ТРАНСПОРТНОЕ 

ПРОИСШЕСТВИЕ (ДТП), ОРГАНИЗАЦИЯ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

(ОДД), БЕЗОПАСТНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ (БД), ТРАНСПОРТНОЕ 

СРЕДСТВО (ТС). 

Целью данной выпускной квалификационной работы является 

совершенствование схем организации дорожного движения, 

обеспечивающих безопасность пешеходных и транспортных потоков. 

В результате анализа существующей организации дорожного движения 

была определена наиболее эффективная схема организации пешеходных и 

транспортных потоков на участке УДС. Представленные мероприятия по 

совершенствованию организации дорожного движения приведут к наиболее 

правильному проезду транспортных средств и безопасному проходу 

пешеходных потоков. 
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ВВЕДЕНИЕ 

 

Рост уровня автомобилизации г. Дивногорска приводит интенсивность 

движения, на отдельных магистралях города, к предельному значению, 

пропускная способность составляющих улично-дорожной сети значительно 

снижается. Для разгрузки УДС постоянно проводится реконструкция 

городской дорожно-транспортной сети, разрабатываются и внедряются в 

производство новые технические и программные средства по изучению 

движения транспорта и пешеходов, создаются современные 

автоматизированные системы контроля и управления дорожным движением. 

Система безопасности дорожного движения локализируется в 

городской среде. Это связано с постоянным увеличением автомобилей, что в 

свою очередь приводит к росту интенсивности движения. Город является 

транспортным узлом, включающим различные виды транспорта, именно на 

УДС городов происходит наибольшее число дорожно-транспортных 

происшествий, не исключены и ДТП с тяжкими последствиями. Причиной не 

обязательно может являться загруженность УДС, но также организация 

движения и геометрические особенности дорог и улиц. Возникают 

конфликтные ситуации между транспортными и пешеходными потоками. 

Целью данной выпускной квалификационной работы является 

разработка мероприятий по совершенствованию организации и повышению 

безопасности движения по УДС г. Дивногорска на основе моделирования 

транспортной сети. Необходимо проведение анализа аварийности на 

участках УДС г. Дивногорска, а также предложить мероприятия по 

совершенствованию ОДД и повышению безопасности. 
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1 Технико-экономическое обоснование 

1.1. Краткая характеристика города Дивногорска 

Дивного́рск — город в Красноярском крае России. Административный 

центр городского округа город Дивногорск. На рисунке 1.1 будет 

представлен герб и флаг г. Дивногорска. 

 

 

Рисунок 1.1. – Герб и флаг города Дивногорска 

Город Дивногорск является городским округом, расположен на правом 

берегу реки Енисей в 35 км к юго-западу от Красноярска и 6 км от устья реки 

Мана в северо-западных отрогах Восточного Саяна. До Дивногорска можно 

добраться по федеральной автомобильной дорогое P-257 «Енисей», железной 

дороге и по реке Енисей. В городе действуют железнодорожная станция, 

пристань и автовокзал. На рисунке 1.2 будет представлена карта города 

Дивногорск. 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D1%80%D0%B0%D1%81%D0%BD%D0%BE%D1%8F%D1%80%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%BA%D1%80%D0%B0%D0%B9
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A0%D0%BE%D1%81%D1%81%D0%B8%D1%8F
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%93%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B4%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B9_%D0%BE%D0%BA%D1%80%D1%83%D0%B3_%D0%B3%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B4_%D0%94%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%BE%D0%B3%D0%BE%D1%80%D1%81%D0%BA
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Рисунок 1.2 – Карта города Дивногорска 

Дивногорск граничит на востоке с Красноярском и Березовским 

районом, на севере — с Емельяновским, на западе — с Козульским и на юге 

с Балахтинским районами Красноярского края. Площадь территории 

городского округа составляет 50150 га. В состав муниципального 

образования входят непосредственно город Дивногорск, село Овсянка 

и поселки Усть-Мана, Слизнево, Манский, Верхняя Бирюса, Бахта, 

Хмельники. На рисунке 1.3 представлена диаграмма численности населения 

города Дивногорск. 

 

Рисунок 1.3 – Диаграмма численности населения г. Дивногорска 
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Дивногорск называют городом у «дивных гор». Город окружен горами 

и скалами. В центральной части территории, которую занимает городской 

округ, тянется характерная гряда скал-останцев высотой до 85 м, сложенных 

из известняка. По территории городского округа протекают реки Мана, 

Енисей, Бирюса, на территорию заходит также Красноярское 

водохранилище. Средняя температура составляет –16,9 °С в январе и +18,5 

°С в июле. +35 С° — максимальная температура в июле, в январе 

температурный минимум достигает –47 С°. 

В 1963 г. рабочий поселок Дивногорск получил статус города. 

Дивногорск, как город строителей Красноярской ГЭС, единственный в 

стране был объявлен Городом трудовой славы. На строительстве 

Красноярской ГЭС, предприятий и жилых домов города трудились отряды 

студентов вузов со всей страны. На рисунке 1.4 будет представлена 

Красноярская гидроэлектростанция. 

 

Рисунок 1.4 – Красноярская ГЭС 

.В 1971 г. в Дивногорске был заложен первый в Сибири розарий с 

системой автоматического подогрева земли. В 1972 г. начал работать завод 
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низковольтной аппаратуры.  

Экономическая жизнь современного Дивногорска связана с работой 

Красноярской ГЭС, которая вырабатывает более 30 % электроэнергии в крае. 

Кроме того, в городе развиваются предприятия стройиндустрии 

и металлообработки, агрокомплекса. Жители города заняты в бюджетной 

сфере, в малом и среднем бизнесе. В связи с небольшой удаленностью 

Дивногорска от краевой столицы большая часть населения выезжает 

на работу в Красноярск. 

Для занятий физкультурой и спортом в распоряжении дивногорцев 

находятся 20 спортивных залов, 17 спортплощадок, три плавательных 

бассейна, один городской стадион, детская спортивная школа. Кроме того, 

в Дивногорске работают 12 спортивных общественных организаций. 

Будущее города связано с развитием малого и среднего бизнеса, спорта 

и туризма. На горнолыжных трассах Дивногорска проводятся соревнования 

регионального и межрегионального уровней. В городе популярны плавание, 

дзюдо, хоккей, лыжные гонки, горнолыжный спорт и сноуборд. 

На Красноярском водохранилище действует яхт-клуб, проводятся регаты 

по парусному спорту. 

Туристы в Дивногорске могут посетить Старый Скит (останки того 

самого Красноярского Знаменского мужского монастыря), дендрарий, 

в котором растут более 40 видов деревьев и кустарников, не характерных для 

этой местности и климата, спуститься в пещеры Березинского карстового 

участка, в которых жили первобытные люди. На Пионерской площади города 

установлен памятник первым строителям — палатка из бетона, который был 

уложен в основание плотины Красноярской ГЭС. А в память 

гидростроителей в городе на постамент установлен 25-

тонный самосвал МАЗ-225 с поднятым кузовом. Далее будет представлен 

рисунок 1.5 постамента МАЗ-225, расположенного в городе Дивногорске. 
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Рисунок 1.5 – Постамент МАЗ-225 

 

На рисунке 1.6 будет представлен вид сверху на город Дивногорск. 

 

 

Рисунок 1.6 – Вид сверху на центральную часть города Дивногорска  

В настоящее время в г. Дивногорске зарегистрировано 8096 легковых 

автомобилей индивидуальных владельцев и 177 ведомственных легковых 
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автомобилей. При численности населения в 30,9 тыс. человек, 

обеспеченность легковыми автомобилями составляет 270 автомобилей на 

1000 жителей, из них 264 единицы индивидуальных владельцев и 6 единиц 

ведомственных.                                                                 

          Количество транспортных средств составляет 8078 единиц 

индивидуальных владельцев и 184 ведомственных. На первую очередь 

принимается норма обеспеченности 280 индивидуальных и 7 ведомственных 

автомобилей на 1000 жителей. На расчетный срок принимается норма 

обеспеченности 300 автомобилей индивидуальных владельцев, и 9 

ведомственных на 1000 жителей. На расчетный срок, при численности 

населения 33,0 тыс. человек, количество индивидуальных автомобилей 

составит - 9900 автомобилей, ведомственных – 297 автомобилей. 

Вывод: В данном разделе мы рассмотрели краткую характеристику 

города Дивногорска, находящегося в Красноярском крае на берегу реки 

Енисей, в котором проживает почти 30 тысяч человек. 

 

1.2.  Улично-дорожная сеть города Дивногорска 

 

У́лично-доро́жная сеть (УДС) — часть инфраструктуры поселений, 

городской или сельской местности, представляющая собой совокупность 

многократно используемых и целенаправленно созданных при участии 

человека ограниченных по ширине линейных, плоскостных и 

разноуровневых объектов капитального строительства 

вне зданий и строений (улиц и дорог различных категорий и входящих в их 

состав объектов дорожно-мостового строительства), которые предназначены 

для движения транспортных средств и (или) людей по поверхности или 

внутри этих объектов, а также для размещения в них (на них) транспортных 

средств. УДС является основой планировочной структуры поселений, 

проектируется с учётом перспективного роста интенсивности движения и 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%98%D0%BD%D1%84%D1%80%D0%B0%D1%81%D1%82%D1%80%D1%83%D0%BA%D1%82%D1%83%D1%80%D0%B0
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9F%D0%BE%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5_(%D0%A0%D0%BE%D1%81%D1%81%D0%B8%D1%8F)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%97%D0%B4%D0%B0%D0%BD%D0%B8%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%82%D1%80%D0%BE%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BB%D0%B8%D1%86%D0%B0
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B3%D0%B0
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%BD%D0%BE%D0%B5_%D1%81%D1%80%D0%B5%D0%B4%D1%81%D1%82%D0%B2%D0%BE
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обеспечения возможности прокладки инженерных коммуникаций. На 

рисунке 1.7 будет представлена схема УДС города Дивногорска. 

 

Рисунок 1.7 – Схема УДС города Дивногорска 

Улично-дорожная сеть города Дивногорска достаточно развита и 

состоит из транспортно-пешеходных улиц районного значения, основных и 

второстепенных проездов и двух пешеходных улиц. Тротуарная сеть 

характеризуется следующими недостатками:   

 отсутствие тротуаров, 

 недостаточная ширина тротуаров,   

 препятствия на тротуарах (стационарные: мачты городского 

освещения, столбы, рекламные конструкции; мобильные: припаркованные 

машины),   

 нарушение покрытия тротуаров,   

 недоступность среды для маломобильных групп граждан 

(отсутствие пандусов и тактильных плиток),  

 плохая освещенность, 

 отсутствие разметки, обозначающей пешеходные переходы.   

На рисунках 1.8 и 1.9 будет представлено состояние УДС города 

Дивногорска. 
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Рисунок 1.8 – Состояние УДС на перекрестке ул. Чкалова и ул. 

Машиностроителей г. Дивногорска 

 

Рисунок 1.9 – Состояние УДС на ул. 30 лет Победы г. Дивногорска 

Через город проходит федеральная дорога Р-257 «Енисей», которая 

обеспечивает внешние автомобильные связи, относящаяся к III категории и 

именуемая в черте города Студенческим проспектом. Протяженность 

автодороги Р-257 «Енисей» в городской черте - 10,2 км, покрытие – 

асфальтобетонное. Техническое состояние дороги не соответствует 

существующей интенсивности движения, требуется реконструкция дороги по 



13 

 

нормативам I технической категории.  

Максимальная интенсивность автомобильного движения по автодороге 

Р-257 «Енисей», относящейся к III категории, проходящей в черте и на 

границах города, колеблется от 8000 до 12000 автомобилей в сутки в 

направлении г. Красноярска и от 3500 до 7500 автомобилей в сутки в 

направлении г. Абакана. В таблице 1.1 представлена классификация и 

параметры автомобильных дорог. 

Таблица 1.1 – Классификация и параметры автомобильных дорог 

 

 

 

Показатель 

Категория дорог 

I II III IV V 

Общегосударственно

го обозначения, 

магистральные и 

региональные 

Субъектов 

РФ респуб-

ликанского и 

областного 

значения 

Местного 

значения 

Интенсивность 

движения, авт./сут. 

Свыше 7000 3000 

– 

7000 

1000 – 3000 200 

– 

1000 

Менее 

200 

Число полос движения 4 и более 2 2 2 1 

Ширина, м: 

проезжей части 

 

полосы движения  

 

земляного полотна 

 

15 и более 

 

3,75 

 

27,5 и более 

 

7,5 

 

3,75 

 

15 

 

7 

 

3,5 

 

12 

 

6 

 

3 

 

10 

 

4,5 

 

- 

 

8 

Наибольшие уклоны, % 35 46 57 68 79 

Расчетная скорость 

движения, км/ч 

150 120 100 80 60 
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Протяженность улично-дорожной сети г. Дивногорска составляет 46,5 

км, в том числе с усовершенствованным покрытием 37,9 км, что составляет 

81%. Улицы: Машиностроителей, Бочкина, Нагорная, Комсомольская, 

Чкалова, Набережная, Бориса Полевого, имеют наибольшую интенсивность 

автомобильного и пешеходного движения в «часы пик». Эти улицы 

связывают жилые районы между собой, с промышленными районами и 

обеспечивают выход на внешнюю транспортную сеть. К числу недостатков 

уличной сети города следует отнести невысокую степень благоустройства и 

высокую плотность, что снижает эффективность использования застроенной 

территории. Рельеф территории города гористый, с резко выраженными 

перепадами уровня земной поверхности. Для транспортного строительства 

малоблагоприятный.  

Плотность улично-дорожной сети составляет 1,3 км/ км2 территории и 

9,8 км/км2 селитебной территории поселка, с пассажирским сообщением 

соответственно – 0,2 и 2,0.  

Обеспеченность населения дорогами с твердым покрытием составляет 

1,2 км на 1 тысячу человек. Протяженность автодорог с пассажирским 

сообщением составляет 9,9 км, протяженность маршрутов – 21,0 км. 

Коэффициент обслуженности застроенной территории города общественным 

транспортом составляет 0,2, чем этот показатель ближе к 1, тем 

протяженность следования будет короче. Коэффициент маршрутизации – 2,1, 

он оценивает транспортную сеть с точки развития беспересадочных 

сообщений, чем он больше, тем больше беспересадочных сообщений. 

Вывод: Исходя из данного раздела, можно сказать о том, что улично-

дорожная сеть города Дивногорск, достаточно развита, но требует к себе 

внимания. Город нуждается в дорожной разметке, а также в реконструкции 

тротуарной сети. 
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1.3. Маршрутная сеть города 

 

Внутригородские перевозки пассажиров осуществляет 

Государственное предприятие Красноярского края «Дивногорское 

пассажирское автотранспортное предприятие» (ДП АТП) и частные 

предприниматели. В городе работают 2 постоянно действующих маршрута 

(№1, №5), которые обслуживаются автобусами марок: МАРЗ-42191, ЛАЗ-

695, ПАЗ-3205407, ПАЗ-4234, ЛИАЗ-5256. 

Далее на рисунке 1.10 будет представлена схема маршрутов 

внутригородского транспорта.                               

 

Рисунок 1.10 – Схема внутригородских маршрутов  

В городе Дивногорск существуют, как  конечные остановочные 

пункты, так и промежуточные. Конечным пунктом является остановка 

“ДЗНВА”. Промежуточные постоянные остановочные пункты: 

- Стадион “Спутник” – 2 единицы; 

- 18-й квартал – 2 единицы; 
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- Детский сад – 2 единицы; 

- Почта – 2 единицы; 

- Комсомольская улица – 2 единицы. 

Согласно ГОСТ Р 52766-2007 существуют основные требования к 

остановочным пунктам маршрутных транспортных средств. Основываясь на 

данные требования, был проведен анализ на наличие элементов 

инфраструктуры остановочных пунктов, представленный в таблицах 1.2 и 

1,3. 

Таблица 1.2 – Анализ оснащенности инфраструктуры промежуточных 

остановочных пунктов 

 

 

 

Наименование 

остановочного 
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Элементы 
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о
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о
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П
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ех
о
д
н

ы
й

 п
ер

ех
о

д
 

Стадион 

“Спутник” – в 

сторону КГЭС 

+ + + - + + - + + + - + 

Стадион 

“Спутник” – в 

сторону ДЗНВА 

+ + + - + + - + + + - + 

18-й квартал – в 

сторону КГЭС 

+ - + - + + - + + + - + 

18-й квартал – в 

сторону ДЗНВА 

+ - + - + - - + + + - + 

Детский сад – в 

сторону КГЭС 

+ + - - + - - + + + - + 

Детский сад – в 

сторону ДЗНВА 

+ + + - + + - + + + - + 
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Продолжение таблицы 1.2 
Почта – в 

сторону КГЭС 

+ + + - + - - + + + - + 

Почта – в 

сторону ДЗНВА 

+ + + - + + - + + + - + 

Комсомольская 

улица – в 

сторону КГЭС 

+ + + - + - - + + + - + 

Комсомольская 

улица – в 

сторону ДЗНВА 

+ + + - + - - + + + - + 

 

Таблица 1.3 – Анализ оснащенности элементами инфраструктуры конечного 

остановочного пункта 

Наименование остановочного пункта ДЗНВА 

Э
л
ем

ен
ты

 

Остановочная площадка + 

Посадочная площадка - 

Заездной “карман” на дорогах + 

Боковая разделительная полоса - 

Тротуары и пешеходные дорожки - 

Автопавильон или навес + 

Пешеходный переход - 

Скамья + 

Урна для мусора + 

Технические средства ОДД - 

Освещение - 

Информационное табло - 

Отстойно-разворотная площадка + 

Туалет + 

Пункт приема пищи персоналом + 
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Диаграмма соответствия промежуточных остановочных пунктов по 

ГОСТ, изображена на рисунке 1.11. 

 

Рисунок 1.11 – Диаграмма соответствия промежуточных остановочных 

пунктов по ГОСТ 

Проведенное исследование позволило сделать следующие выводы: все 

из пяти промежуточных остановочных пунктов имеют остановочные 

площадки, тротуары и пешеходные дорожки, скамьи, урны для мусора, 

освещение и пешеходный переход, 90% оснащены заездным “карманом”, 

80% имеют посадочную площадку, 50% автопавильонов и навесов, и совсем 

отсутствуют боковая разделительная полоса, технические средства ОДД и 

информационное табло. Также было установлено, что конечная остановка 

“ДЗНВА” не полностью оснащена элементами инфраструктуры, требуемые 

по ГОСТ. Конечная остановка имеет такие элементы, как остановочная 

площадка, заездной “карман”, автопавильон или навес, скамья, урна для 

мусора, туалет, пункт приема пищи и отстойно-разворотная площадка, но на 

ней отсутствует посадочная площадка, боковая разделительная полоса, 

тротуары и пешеходные дорожки, пешеходный переход, технические 

средства ОДД, освещение, информационное табло. 

На рисунках 1.12  и 1.13 представлено состояние автобусных остановок 

городских маршрутов. 
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Рисунок 1.12 – Автобусная остановка “ул. Машиностроителей” г. Дивногорск 

 

Рисунок 1.13 – Автобусная остановка “Детский сад” г. Дивногорск 

Муниципальные пригородные маршруты (№ 101, 102, 104), а также 

междугородний маршрут № 109 обслуживаются ГПКК «Краевое 

автотранспортное предприятие». Междугородние маршруты № 106 и 146 

обслуживаются индивидуальными предпринимателями. 

Пригородный маршрут № 108 является т. н. «школьным» маршрутом, 

однако им пользуются также жители посёлка Верхняя Бирюса, так как это 

один из немногих способов добраться из посёлка до города. 



20 

 

Через город проходят автобусные маршруты от 

Красноярска до Балахты, Приморска, Шира, Краснотуранска, Идринского, 

Абакана, Минусинска, Ермаковского, Саяногорска и других населённых 

пунктов юга Красноярского края, республик Хакасия и Тыва, а также до 

курорта «Красноярское Загорье». Далее будет представлена таблица № 1.4 

автобусные маршруты города Дивногорска. 

Таблица 1.4 – Автобусные маршруты города Дивногорска 

Назначение  Номер 

маршрута 

Маршрут Протяжен-

ность 

(км.) 

Внутригородские 

перевозки 

№1 ЗНВА – КГЭС 13 

№5 ЗНВА – Гостиница 7.6 

Пригородные 

перевозки 

№101 Площадь Строителей – Сады 29 

№102 ЗНВА – Слизнево 19 

№103 Дивногорск – п. Усть-Мана 15 

№104 Дивногорск — п. Манский 17 

№108 Дивногорск — Верхняя Бирюса 50 

Междугородние 

перевозки 

№106 Площадь Строителей — Красноярск 

(Предмостная площадь) 

40 

№109 Площадь Строителей — Красноярск 

(станция Енисей) 

33 

№146 Площадь Строителей — Красноярск 

(Междугородный автовокзал) 

45 

 

Городской автовокзал находится на площади Строителей, однако 

большинство междугородних автобусов в случае отсутствия пассажиров, 

едущих из Дивногорска в указанные населённые пункты, или пассажиров, 

высаживающихся в Дивногорске, на автостанцию не заходят, а в случае 

необходимости делают остановку возле железнодорожного вокзала. На 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%98%D0%B4%D1%80%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D0%B1%D0%B0%D0%BA%D0%B0%D0%BD
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9C%D0%B8%D0%BD%D1%83%D1%81%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%95%D1%80%D0%BC%D0%B0%D0%BA%D0%BE%D0%B2%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%B0%D1%8F%D0%BD%D0%BE%D0%B3%D0%BE%D1%80%D1%81%D0%BA
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BB%D0%B8%D0%B7%D0%BD%D0%B5%D0%B2%D0%BE_(%D0%9A%D1%80%D0%B0%D1%81%D0%BD%D0%BE%D1%8F%D1%80%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D0%BA%D1%80%D0%B0%D0%B9)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D1%81%D1%82%D1%8C-%D0%9C%D0%B0%D0%BD%D0%B0_(%D0%BF%D0%BE%D1%81%D1%91%D0%BB%D0%BE%D0%BA)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%95%D0%BD%D0%B8%D1%81%D0%B5%D0%B9_(%D1%81%D1%82%D0%B0%D0%BD%D1%86%D0%B8%D1%8F)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%B8%D0%B2%D0%BD%D0%BE%D0%B3%D0%BE%D1%80%D1%81%D0%BA_(%D1%81%D1%82%D0%B0%D0%BD%D1%86%D0%B8%D1%8F)
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рисунке 1.14 и 1.15 соответственно, будет продемонстрирован городской 

автовокзал, а также железнодорожный вокзал города Дивногорска. 

 

Рисунок 1.14 – Городской автовокзал г. Дивногорск 

 

Рисунок 1.15 – Железнодорожный вокзал города Дивногорска 

Вывод: В ходе исследования маршрутной сети города Дивногорска 

можно сказать о том, что маршрутная сеть соответствует основным 

требованиям, которые предъявляются к городской маршрутной системе.  
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1.4   Анализ пешеходных потоков в городе Дивногорск 

Пешеходные потоки на улицах являются их неотъемлемой частью. 

Тротуары, по которым движутся пешеходные потоки, – непременный 

элемент поперечного профиля улиц. 

Пешеходные потоки неравномерны в разные часы суток. Пики 

пешеходного движения наблюдаются в утренние и вечерние часы возле 

промышленных предприятий, крупных учреждений, учебных заведений, 

автовокзалов, а также ж/д вокзалов. Различают три типа потоков движения 

пешеходов: 

1) неорганизованное свободное; 

2) поточное стесненное, в нормальных условиях, кратковременное; 

3) поточное в аварийных ситуациях. 

В зависимости от градостроительной ситуации выбирается тип 

движения пешеходов. Например, для жилой зоны – первый тип, для 

административных зданий, наземных пешеходных переходов – второй, для 

культурных и спортивных сооружений – третий.  

Параметрами пешеходного потока являются плотность, интенсивность 

движения и его скорость. 

Плотность потока  – количество людей, приходящихся на единицу 

площади пешеходного пути; 

Под пешеходным путем подразумеваются тротуар, пешеходная 

дорожка, подземный или наземный пешеходный переход. 

Максимальная плотность пешеходного потока, при которой возможно 

движение с постоянной скоростью, составляет 2 чел./м2. 

Интенсивность пешеходного движения  характеризуется числом 

пешеходов, проходящих через поперечное сечение пешеходного пути в час. 

Скорость движения зависит от пола и возраста пешеходов: средняя 

скорость движения детей – 1,0 м/с, женщин – 1,5 м/с, мужчин – 1,7 м/с. Для 
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тротуара скорость принимается равной 1,25 м/с; внеуличного пешеходного 

перехода – 1,3 м/с; наземного пешеходного перехода – 1,4 м/с. 

В городе Дивногорск пешеходные потоки соответствуют первому типу: 

неорганизованное движение. Также, вследствие того, что Дивногорск 

является малым городом,  характерной чертой для пешеходных потоков, 

является минимальная интенсивность, что благоприятно складывается на 

аварийную обстановку. На рисунке 1.16 будет представлена схема 

пешеходных потоков в городе Дивногорск. 

 

Рисунок 1.16 – Схема пешеходных потоков в городе Дивногорск 

Тротуарная сеть обозначена синими линиями, участки с максимальной 

интенсивностью движения пешеходов показаны красным цветом. 

Пешеходные маршруты проложены, по большей части, по дворам, мимо 

автомобильных дорог. В городе минимальные границы между пешеходными 

переходами, горожане редко пересекаю проезжую часть в неположенном 

месте. Частое нарушение было замечено по набережной имени Ленина, 

расположенной вблизи реки Енисей. На рисунке 1.16 точками показаны 
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места многократного нарушения перехода автомобильной дороги в 

неположенном месте. 

Вывод: На основе анализа пешеходных потоков, проведенного в городе 

Дивногорск, можно сказать о том, что пешеходные потоки имеют 

минимальную интенсивность, а также существует небольшое количество 

участков, на которых происходят нарушения при переходе автомобильной 

дороги.  

 

1.5 Анализ состояния аварийности на УДС города Дивногорска 

Аварийность на автомобильном транспорте — самая распространенная 

социально-экономическая и демографическая проблема в большинстве стран 

мира. В нашей стране данная проблема занимает одно из ведущих мест. 

Аварийность на дорогах наносит колоссальный вред нашему Государству, 

экономике и населению России. Ежегодно на дорогах России погибает более 

15 тыс. человек и получают травмы более 200 тыс. человек. 

Основной причиной большинства дорожно-транспортных 

происшествий является несоблюдение правил дорожного движения 

водителями транспортных средств. 85–90 % всех ДТП происходят по вине 

водителей. Также существуют и другие причины ДТП:  

− нарушения правил дорожного движения пешеходами;  

− низкое качество дорожного покрытия и технических средств 

организации дорожного движения;  

− техническая неисправность автомобилей. 

Дорожно-транспортное происшествие (ДТП) — событие, возникшее в 

процессе движения по дороге транспортного средства и с его участием, при 

котором погибли или пострадали люди или повреждены транспортные 

средства, сооружения, грузы, либо причинён иной материальный ущерб. 

Аварийность является важным показателем необходимости изменений 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D0%BE%D0%B5_%D0%B4%D0%B2%D0%B8%D0%B6%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B5
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%BD%D0%BE%D0%B5_%D1%81%D1%80%D0%B5%D0%B4%D1%81%D1%82%D0%B2%D0%BE
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D1%89%D0%B5%D1%80%D0%B1


25 

 

в организации дорожного движения (ОДД) на конкретном участке УДС. Если 

существующая транспортная сеть не справляется с приходящейся на нее 

нагрузкой, то количество ДТП может увеличиваться. Далее представлена 

таблица 1.5, в которой показана аварийность в России за 2021 год. 

Таблица 1.5 – Аварийность на дорогах РФ за 2021 год 

Месяц Кол-во ДТП Погибло Ранено 

Январь 9158 1081 12134 

Февраль 8039 757 10206 

Март 8470 818 10862 

Апрель 8879 816 10850 

Май 11135 1145 13948 

Июнь 11979 1274 15131 

Июль 13037 1467 16634 

Август 13523 1688 17181 

Сентябрь 12671 1548 15425 

Октябрь 12301 1474 15059 

 

С января по октябрь 2021 года на территории Российской Федерации 

зарегистрировано 109192 ДТП, в которых погибли и (или) были ранены 

люди. В данных ДТП погибли 12068 человек и получили ранения 137430. 

Несмотря на определенные позитивные изменения, уровень дорожно- 

транспортной аварийности в стране остается достаточно высоким – каждое 

одиннадцатое ДТП приводит к смертельному исходу. На рисунке 1.16 

представлена диаграмма аварийности на дорогах РФ за 2021 год. 
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Рисунок 1.16 – Диаграмма аварийности России в 2021 г. 

Анализ ДТП - логический прием, метод исследования, заключающийся 

в том, что механизм возникновения ДТП расчленяется на отдельные 

элементы, позволяющие дать количественное и качественное описание 

истинных условий, обстоятельств и причин возникновения происшествия. 

Анализ аварийности обычно проводится в три этапа: первичный, 

динамический и структурный анализ соответственно, и в общем случае 

анализ аварийности предполагает изучение абсолютных и относительных 

показателей. 

Первичный анализ – обзор (констатация) количественных данных, 

позволяющий сделать обоснованные выводы об их значении за 

определенный период времени. 

Динамический анализ – исследование изменений значений показателей 

во времени путем сопоставления. Динамический анализ аварийности 

заключается в определении изменений значений исследуемых показателей за 

конкретный временной период по сравнению с аналогичным периодом 

выбранного базового периода. 

Структурный анализ в общем виде представляет собой установление 

причинно-следственной связи между определенным событием и причинами 

его наступления, между целым и его частями. При проведении структурного 

анализа аварийности исследуются основные показатели аварийности путем 
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их детализации на составляющие показатели. 

Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом в 

последнее десятилетие приобрела особую остроту в связи с несоответствием 

дорожно-транспортной инфраструктуры, потребностям общества в 

безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью 

функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения 

и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. 

Сложная обстановка с аварийностью и наличие тенденций к 

дальнейшему ухудшению ситуации во многом объясняются следующими 

причинами: 

- постоянно возрастающая мобильность населения; 

- уменьшение перевозок общественным транспортом и увеличение 

количества перевозок личным транспортом; 

- нарастающая диспропорция между увеличением количества 

автомобилей и протяженностью уличной дорожной сети, не рассчитанной на 

современные транспортные потоки. 

Следствием такого положения дел, является ухудшение условий 

дорожного движения, уменьшение пропускной способности перекрестков, 

увеличение количества заторов, а также рост количества дорожно-

транспортных происшествий. 

Условия дорожного движения в Дивногорском районе 

характеризуются сложной дорожной обстановкой, снижением средних 

скоростей движения, несоответствием улично-дорожной сети 

предъявляемым требованиям согласно современным национальным 

техническим стандартам. 

Основной причиной создавшейся ситуации является резкий рост 

городского автомобильного парка и повышение мобильности населения, не 

полностью компенсируемые принимаемыми мерами по совершенствованию 

управления дорожным движением и ростом дорожно-транспортной 
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инфраструктуры. 

Несмотря на то, что каждое конкретное ДТП представляет собой 

случайное явление, статистический анализ большого объема информации 

позволяет находить общие закономерности из возникновения. 

В соответствии с целями и задачами анализа ДТП различают три 

основных метода анализа: 

- количественные; 

- качественный; 

- топографический. 

Количественный анализ ДТП оценивает уровень аварийности по месту 

(пересечения, магистральная улица, город, регион, страна) и времени их 

совершения. 

Качественный анализ ДТП служит для установления причинно-

следственных факторов возникновения ДТП и степени из влияния на ДТП. 

Этот анализ позволяет выявить причины и факторы возникновения ДТП по 

каждому из составляющих системы “Водитель-Автомобиль-Дорога-Среда”. 

Топографический анализ предназначен для выявления мест 

концентрации ДТП в пространстве. 

Для г. Дивногорска характерны возникновение ДТП под влиянием 

вышеперечисленных факторов. Чтобы правильно оценить дорожную 

ситуацию и выявить проблемы существующей ОДД города Дивногорска, 

необходимо провести анализ аварийности за 2021 год. В результате анализа 

определим наиболее опасные дорожные участки. Данные по аварийности на 

УДС Дивногорского района за 2021 г. взяты с официального сайта ГИБДД и 

были приведены в виде таблицы 1.6. 
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Таблица 1.6 - Аварийность на УДС Дивногорского района за 2021 г. 

Вид ДТП 
Кол - во 

ДТП 

 

Погибло 

 

Ранено 

Повреждено  ТС 

Столкновение 10 0 23 21 

Опрокидывание 2 0 2 3 

Наезд на стоящее ТС 1 0 3 2 

Наезд на препятствие 5 0 5 5 

Иной вид ДТП 1 0 1 3 

Наезд на пешехода 5 1 18 5 

Всего 24 1 52 39 

 

Построив диаграмму анализа аварийности за 2021 г. мы видим, что 

среди всех видов ДТП преобладают столкновения - 42 % от общего 

количества ДТП за год. Можно увидеть, что наезд на препятствие и наезд на 

стоящее ТС, также выделяется в данной диаграмме. Диаграмма анализа 

представлена на рисунке 1.17. 

 

Рисунок 1.17 – Диаграмма анализа аварийности за 2021 год. 

Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом в 

последнее десятилетие приобрела особую остроту в связи с несоответствием 

дорожно-транспортной инфраструктуры, потребностям общества в 

безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью 
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функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения 

и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. 

Для того чтобы выявить наиболее опасные участки города 

Дивногорска, необходимо провести анализ аварийности на определенных 

пересечениях города за 2021 год. Данные аварийности за 2021 год 

предоставлены  за период с января по октябрь. Аварийность на УДС 

Дивногорского района за 2021 г. представлена в таблице 1.7. 

Таблица 1.7 - Аварийность на УДС Дивногорского района. 

№ Наименование Количество 

1 Количество ДТП 24 

2 Погибло 1 

3 Ранено 52 

4 Погибло детей до 18 лет 0 

5 Ранено детей до 18 лет 7 

6 Погибло детей до 16 лет 0 

7 Ранено детей до 16 лет 7 

8 Повреждено ТС 39 

 

Для выявления наиболее аварийно-опасных участков на УДС города 

Дивногорска нам необходимо проанализировать аварийность на участках 

дорожной сети по числу ДТП за 2021 год. Данные по количеству ДТП на 

участках города Дивногорска указаны в таблице 1.8. 

Таблица 1.8 – Распределение количества ДТП на УДС г. Дивногорска 

№ УДС Количество ДТП 

1 P-257 20 

2 Чкалова 4 

3 Нагорная 2 

4 Бочкина 1 

5 Дуговая 2 

 

Построив диаграмму распределения количества ДТП на УДС за 2021 г. 

мы видим, что большая часть ДТП произошло на автомобильной трассе Р-

257. Это указывает на несовершенство реализуемых мероприятий по 
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совершенствованию организации движения. Анализ данных о ДТП играет 

первостепенную роль в разработке мероприятий по повышению БДД и 

совершенствованию ОДД. Диаграмма анализа представлена на рисунке 1.18. 

 

Рисунок 1.18 – Диаграмма распределения ДТП на участках дорог 

Для выявления очагов ДТП необходимо проведение топографического 

анализа, который заключается в нанесении на карту или схему изучаемой 

территории мест совершения ДТП. Наиболее распространены 3 вида 

топографического анализа ДТП:  

 с помощью карты;  

 линейного графика;  

 масштабной схемы (ситуационного плана).  

Карта ДТП – это карта местности, в соответствующих точках которой 

по мере регистрации наносят условные обозначения ДТП. Ежегодно 

проводится сотрудниками ГИБДД города Дивногорска, топографический 

анализ. Он позволяет выявить очаги аварийности на УДС.  

Местом концентрации ДТП, очагом аварийности, топографическим 

очагом является однородный и ограниченный по длине участок УДС, 

представляющий повышенную опасность, обладающий статистически 
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устойчивым и неслучайным уровнем совершения ДТП. По месту 

расположения, уровню аварийности протяженности очаги ДТП делятся на 

городские и внегородские. Очагом ДТП в городе является участок дороги, 

протяженность которого не превышает 400 м и на котором в течение года 

произошло три и более ДТП. Также далее на рисунке 1.19 будет 

представлена карта-схема, на которой точками отмечены места концентрации 

ДТП в г. Дивногорск за 2021 год. 

 

Рисунок 1.19 – карта-схема концентрации ДТП в городе Дивногорск 

Проведя анализ очагов аварийности в городе Дивногорск заметно, что 

места концентраций ДТП расположены на магистральной улице.  

В таблице 1.9 будет написана расширенная информация о ДТП, 

которые произошли в местах концентрации. 

Таблица 1.9 – Расширенная информация о ДТП 

№ Вид ДТП Тип ТС Погибло/ранено/

кол-во ТС/кол-

во участников 

Причина ДТП/состояние 

погоды/освещение 

1 Столкновение 1) С – класс 

2) С – класс 

0/4/2/5 Выезд на полосу встречного 

движения в местах где это 

запрещено/ясно/светлое время 

суток 
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Продолжение таблицы 1.9 
2 Наезд на 

препятствие 

D – класс 0/1/1/2 Нарушение правил расположения 

ТС на проезжей 

части/снегопад/темное время суток 

3 Столкновение 1) С – класс 

2) D – класс 

0/1/2/2 Выезд на полосу встречного 

движения, в местах, где это 

запрещено/пасмурно/темное время 

суток 

4 Столкновение 1) В – класс 

2) В – класс 

0/1/2/3 Неправильный выбор 

дистанции/ясно/светлое время 

суток 

5 Съезд с 

дороги 

Самосвал 0/1/1/1 Нарушение правил расположения 

ТС на проезжей части/ясно/темное 

время суток 

6 Столкновение 1) В – класс 

2) В – класс 

0/1/2/2 Неправильный выбор 

дистанции/пасмурно/светлое время 

суток 

7 Съезд с 

дороги 

В – класс 0/8/1/8 Нарушение правил расположения 

ТС на проезжей 

части/пасмурно/светлое время 

суток 

8 Столкновение 1) В – класс 

2) В – класс 

0/1/2/3 Несоответствие скорости 

конкретным условиям 

движения/снегопад/темное время 

суток 

9 Столкновение 1) С – класс 

2) В – класс 

0/6/2/7 Выезд на полосу встречного 

движения в местах, где это 

запрещено/ясно/ светлое время 

суток 

 

Исходя из анализа данных таблицы 1.9 видно, что основной вид ДТП – 

столкновения ТС и съезд с дороги, соответственно и одинаковые причины. 

Половина ДТП произошла в темное время суток и без искусственного 
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освещения. Также можно сделать вывод о том, что водители нарушают ПДД, 

не соблюдая скоростной режим. Необходимо сказать об отсутствии 

дорожной разметки, из-за чего водители выезжают на полосу встречного 

движения для разворота или правого поворота.  

Для разработки мероприятий по совершенствованию организации и 

повышения БД на УДС города Дивногорска будут производиться 

исследования  на примере пересечений, показанных точками на рисунке 1.19:  

 Студенческий проспект – ул. Бочкина; 

 Студенческий проспект – Заводская улица. 

На рисунке 1.20 и 1.21, соответственно, будет показана ОДД на УДС 

города Дивногорска на пересечениях Студенческий проспект – ул. Бочкина, 

ул. Старый Скит – Заводская улица. 

 

Рисунок 1.20 – существующая ОДД на пересечении Студенческий 

проспект – ул. Бочкина 
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Рисунок 1.21 – существующая ОДД на пересечении ул. Старый Скит – 

Заводская улица 

Вывод: На основании анализа аварийности и существующей 

организации безопасности движения в городе Дивногорск, предлагается 

разработать комплекс мероприятий по совершенствованию данных участков 

УДС с применением технических средств ОДД.  

 

1.6 Анализ интенсивности движения транспортных потоков 

 

 

Интенсивность движения - это количество ТС, проходящих через 

сечение дороги за единицу времени. В качестве промежутка времени 

принимается один час, исходя из этого, интенсивность движения 

определяется как авт/час. 

Для учета интенсивности движения и решения задач ОДД, назначения, 

выбора мероприятий, по содержанию и ремонту автомобильных дорог, 

дорожная служба должна систематически изучать, накапливать и 
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анализировать данные о дорожном движении на участках в различные 

периоды года. 

При формировании информации о состоянии дорожного движения в 

первую очередь необходимы данные, характеризующие транспортный поток. 

Также основными критериями оценки эффективности ОДД являются 

интенсивность движения совместно с показателями скорости и аварийности. 

При прочих равных условиях количество происшествий, зависит от 

интенсивности, которая определяет скорости движения автомобилей, 

закономерности движения транспортных потоков и нервно-эмоциональную 

напряженность водителей. 

Часовая интенсивность движения используется для определения 

размера и продолжительности интенсивности в пиковые периоды, для оценки 

пропускной способности дороги, а также для решения задач, связанных с 

регулированием движения. 

Оценка состава транспортного потока осуществляется, в основном, по 

процентному составу или доле ТС различных типов. Объективная оценка 

уровня транспортной нагрузки, сравнение уровня загрузки различных 

магистралей могут быть произведены только с учетом транспортного потока. 

При определении интенсивности необходимо смешанный 

транспортный поток привести к однородному, используя следующие 

коэффициенты приведения (СНиП II - 60 - 75):  

- легковые автомобили - 1; 

- грузовые автомобили грузоподъемностью до 2 тонн - 1,5; 

- грузовые автомобили грузоподъемностью от 2 до 5 тонн - 2; 

- грузовые автомобили грузоподъемностью от 5 до 8 тонн - 2,5; 

- грузовые автомобили грузоподъемностью от 8 до 14 тонн - 3,5; 

- автобусы - 2,5; 

- троллейбусы - 3; 

- автопоезда грузоподъемностью до 12 тонн - 4; 
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- автопоезда грузоподъемностью от 12 до 20 тонн - 5; 

- автопоезда грузоподъемностью от 20 до 30 тонн - 6; 

- автопоезда грузоподъемностью свыше 30 тонн - 8; 

- мотоциклы и мопед - 0,5; 

- велосипеды - 0,3. 

Для того чтобы определить пропускную способность УДС, сократить 

задержки и повысить скорости движения ТС, а затем разработать 

мероприятия по усовершенствованию ОДД, необходимо иметь информацию 

об интенсивности движения транспортных средств в часы «пик». 

Для получения более точной и объективной информации об 

интенсивности, исследования проводились в течение 15 минут в утренние, 

обеденные, вечерние часы «пик» по каждому из направлений в будничные 

дни (понедельник - пятница). Время проведения замеров в утренние часы - с 

8 до 10 часов, в обеденные - с 12 до 14 часов и в вечерние - с 17 до 19 часов. 

Полученный результат по каждому направлению умножается на 4, таким 

образом, была получена часовая интенсивность движения. Впоследствии из 

реальной интенсивности определяется интенсивность, приведенная к 

легковым автомобилям, умножая реальную на соответствующий 

коэффициент приведения. Полученные данные представлены в таблице 1.10. 

Таблица 1.10 - Интенсивность движения на основной магистральной улице в 

будние дни 

День недели Время суток 

Название улицы 

Р-257 в направлении  

г. Красноярска 

Р-257 в направлении 

 г. Абакана 

Понедельник 

утро 912 843 

обед 1232 1178 

вечер 1104 1023 

Вторник 

утро 865 814 

обед 1255 1149 

вечер 921 868 

Среда 

утро 843 812 

обед 1212 1123 

вечер 913 843 
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Продолжение таблицы 1.10 

Четверг 

утро 837 795 

обед 1190 1102 

вечер 910 834 

Пятница 

утро 1070 973 

обед 1378 1254 

вечер 1023 943 

 

По данным результатам исследования была построена диаграмма 

изменения интенсивности движения на основной магистральной улице 

города Дивногорска в будние дни, которая изображена на рисунке 1.21. 

 

Рисунок 1.21 – Диаграмма изменения интенсивности движения на 

основной магистральной улице города Дивногорска   

В результате анализа интенсивности можно сделать вывод, что 

наибольшая интенсивность на основной магистральной улице города 

Дивногорска, достигает в пятницу днем. Данная величина для дороги в 

направлении г. Красноярска равна 1378, для дороги в направлении г. Абакана 

1254. 

Вывод: Исходя из анализа существующего состояния организации 

дорожного движения и аварийности на УДС города Дивногорска 

предлагается разработать комплекс мероприятий по совершенствованию 
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организации и обеспечению безопасности дорожного движения на 

выявленных проблемных участках УДС: 

Проект совершенствования организации и безопасности дорожного 

движения на участке: Студенческий проспект – ул. Бочкина; 

Проект совершенствования организации и безопасности дорожного 

движения на участке: ул. Старый Скит – Заводская улица. 

Проект совершенствования организации и безопасности дорожного 

движения на участке: Набережная им. Ленина. 
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2     Разработка проекта совершенствования ОДД на пересечениях 

Студенческий проспект – ул. Бочкина, ул. Старый Скит – Заводская 

улица 

В данной бакалаврской работе предлагается разработка проекта 

совершенствования ОДД, включающий комплекс инженерных решений по 

внесению изменений в существующую организацию дорожного движения на 

пересечениях: Студенческий проспект – ул. Бочкина, ул. Старый Скит – 

Заводская улица с организацией движения транспортных потоков. 

Для решения необходимых задач было проведено исследование и 

анализ существующей ОДД и БДД на таких участках УДС города 

Дивногорска, как: Студенческий проспект – ул. Бочкина, ул. Старый Скит – 

Заводская улица. 

 

2.1 Анализ и выбор возможных методов организации дорожного 

движения на пересечениях Студенческий проспект – ул. Бочкина, ул. 

Старый Скит – Заводская улица города Дивногорск 

 

Рассматриваемые участи УДС города Дивногорск представляют собой 

геометрическую схему из улиц общегородского значения. Пересечения 

Студенческий проспект – ул. Бочкина, Студенческий проспект – Заводская 

улица образуют транспортные узлы. Для обоснования методов и разработки 

мероприятий по совершенствованию ОДД на данных участках УДС 

проведем анализ состояния дорожного движения на них. 

На рисунке 2.1 представлен схема ОДД на пересечении Студенческий 

проспект – ул. Бочкина 
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Рисунок 2.1 – Схема ОДД на пересечении Студенческий проспект – ул. 

Бочкина 

На данном участке Студенческий проспект – ул. Бочкина каждая улица 

имеет по одной полосе движения в каждую сторону, встречные потоки 

разделены конструктивно выделенной разделительной полосой, с шириной 

проезжей части 3,75 метров. Установлены знаки 2.1 (Главная дорога) и 2.4 

(Уступите дорогу). На пресечениях отсутствует светофорное регулирование 

и искусственное освещение. Дорожная разметка плохо просматривается, 

дорожное полотно находится в хорошем состоянии. Движение транспорта, 

при съезде с проспекта Студенческий на улицу Бочкина, осуществляется 

через правоповоротный  шлюз, имеется островок. Также необходимо сказать 

о разности скоростных режимов на улицах. Автомобилисты при движении по 

трассе Р-257, проезжая через город Дивногорск, часто нарушают скоростной 

режим. 

Выезжая с улицы Бочкина на проспект Студенческий, водители 

испытывают сложность в маневрах из-за того, что пересечение имеет 

неправильную форму, также сказывается разность скоростных режимов. 
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Вследствие неправильной формы на пересечении наблюдается плохая 

видимость и обзорность. На рисунках 2.2 и 2.3 будут представлены 

принципиальные схемы ДТП на рассматриваемом пересечении. 

 

Рисунок 2.2 – Принципиальная схема ДТП на пересечении Студенческий 

проспект – ул. Бочкина при выезде в сторону ГЭС 

    

Рисунок 2.3 – Принципиальная схема ДТП на пересечении Студенческий 

проспект – ул. Бочкина при выезде в сторону города Красноярск 

На рисунке 2.4 представлена схема ОДД на пересечении Студенческий 

проспект – Заводская улица 
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Рисунок 2.4 – Схема ОДД на пересечении ул. Старый Скит – Заводская улица 

На данном участке Студенческий проспект – Заводская улица – каждая 

улица имеет по одной полосе движения в каждую сторону, встречные потоки 

разделены конструктивно выделенной разделительной полосой, с шириной 

проезжей части 3,75 метров. Установлены знаки 2.1 (Главная дорога) и 2.4 

(Уступите дорогу). На пресечениях отсутствует светофорное регулирование 

и искусственное освещение. Дорожная разметка плохо просматривается, 

дорожное полотно находится в хорошем состоянии. Также необходимо 

сказать о разности скоростных режимов на улицах. Автомобилисты при 

движении по трассе Р-257, проезжая через город Дивногорск, часто 

нарушают скоростной режим. 

Выезжая с улицы Заводская на проспект Студенческий, водители 

испытывают сложность в маневрах из-за того, что пересечение имеет 

неправильную форму, а также сказывается разность скоростного режима. 

Вследствие неправильной формы на пересечении наблюдается плохая 

видимость и обзорность. На рисунке 2.5 и 2.6 будут представлены 

принципиальные схемы ДТП на рассматриваемом пересечении. 
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Рисунок 2.5 – Принципиальная схема ДТП на пересечении ул. Старый Скит – 

Заводская улица при выезде в сторону города Красноярск 

 

Рисунок 2.6 – Принципиальная схема ДТП на пересечение ул. Старый Скит – 

Заводская улица при выезде в сторону ГЭС 

Основные методы и способы организации дорожного движения можно 

подразделить на 7 групп. Такое разделение является условным, поскольку 

разные группы имеют тесную взаимосвязь и взаимопроникновение. Следует 

также отметить, что рассмотренные в данном подразделе методы 

организации дорожного движения не исчерпаны и по мере накопления 

мирового опыта и развития технических средств организации дорожного 
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движения будут постоянно развиваться и совершенствоваться. 

1.  Разделение движения в пространстве представляет собой разделение 

транспортных, пешеходных потоков, их направление по более благоприятной 

и безопасной траектории. 

- Канализированное движение предназначено для разделения транс-

портных и пешеходных потоков с помощью продольной разметки, 

устройства разделительных полос с установкой на них ограждений, 

направляющих островков, временных средств выделения полос (переносных 

конусов, стоек, барьеров), обозначения края проезжей части. 

- Развязка движения в разных уровнях способствует сокращению 

конфликтов между пешеходными и транспортными потоками. Вопрос о 

реализации развязки движения в разных уровнях требует необходимости 

рассмотрения на стадиях градостроительного проектирования, так как 

является высокозатратным мероприятием. 

- Маршрутное ориентирование водителей представляет собой систему 

информационного обеспечения водителей, которая помогает водителям 

четко ориентироваться на сложных транспортных развязках, избегать 

ошибок в выборе направления движения, дает возможность смягчать 

транспортную ситуацию на перегруженных направлениях. 

2. Разделение движения во времени представляет собой методы раз-

деления транспортных и пешеходных потоков в большей степени на 

основании ПДД, дорожных знаков и световых сигналов светофоров. 

Благодаря этому исключаются (или сводятся к минимуму) конфликты при 

проезде перекрестков, железнодорожных переездов, временно суженных 

мест на дорогах. 

- Светофорное регулирование движения предназначено для попе-

ременного пропуска транспортных и пешеходных потоков по взаимно 

конфликтующим направлениям. Прежде всего это относится к перекресткам 

с интенсивным движением, где с помощью только знаков и разметки нельзя 
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обеспечить БДД. Критерии введения светофорной сигнализации учитывают 

интенсивность пересекающихся транспортных потоков, их суммарные 

задержки и степень опасности движения. Кроме того, светофорное регулиро-

вание может быть осуществлено при больших интенсивных пешеходных 

потоках к местам их притяжения (кинотеатрам, стадионам, крупным 

торговым и промышленным объектам и т.д.) и при пересечении дороги 

школьниками в зоне расположения школ. 

3.  Формирование однородных транспортных потоков осуществляется 

по типам транспортных средств, по направлению дальнейшего движения на 

пересечении, по цели движения (транзитное и местное движение) и 

способствует выравниванию скорости движения, повышению пропускной 

способности магистралей (полос), а также ликвидирует внутренние 

конфликты в транспортном потоке. 

Примерами формирования однородных транспортных потоков ко типу 

транспортных средств являются разделение полос движения для легковых и 

грузовых автомобилей на магистралях с многорядным движением и 

выделение отдельных полос движения для маршрутного пассажирского 

транспорта. В большинстве стран запрещено движение грузового транспорта 

в центральных зонах городов (в некоторых случаях действующее в дневное 

время). 

4. Оптимизация скоростного режима представляет собой воздействие 

на скорость движения транспортных средств в потоке для повышения БДД 

или пропускной способности. Основная задача оптимизации скоростного 

режима — обеспечение равномерности скорости движения каждого 

транспортного средства в отдельности и транспортного потока в целом 

5. Организация пешеходного движения (устройство пешеходных путей 

вдоль дорог, оборудование пешеходных переходов, создание пешеходных и 

жилых зон, организация движения на постоянных пешеходных маршрутах). 

6. Организация временных стоянок (организация около тротуарных 
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стоянок, организация внеуличных стоянок, организация задерживающих 

стоянок, информация и контроль стояночного режима). 

7. Внедрение АСУД (автоматическая формализация УДС, разработка 

алгоритмов управления дорожным движением, разработка комплекса 

управляющих бездействий, аппаратное обеспечение системы АСУД). 

В таблице 2.1 будут представлены преимущества и недостатки методов 

организации дорожного движения для участков Студенческий проспект – ул. 

Бочкина, ул. Старый Скит – Заводская улица. 

Таблица 2.1 – Преимущества и недостатки методов организации дорожного 

движения для участков Студенческий проспект – ул. Бочкина, ул. Старый 

Скит – Заводская улица 

Методы ОДД Преимущества Недостатки 

Разделение движения в 

пространстве 

Экономичный и 

оптимальный метод, 

уменьшение ДТП, 

повышению пропускной 

способности участка 

Неправильная форма 

рассматриваемых участков 

Разделение движения во 

времени 

Уменьшение ДТП, 

увеличение БДД 

Из-за недостаточной 

интенсивности нет 

необходимости в данном 

методе, замедление трафика 

Формирование однородных 

транспортных потоков 

Увеличение пропускной 

способности и кол-ва 

автомобильных полос 

Один из самых 

дорогостоящих методов 

Оптимизация скоростного 

режима 

Оптимальный метод для 

данных участков; 

ликвидация опасных 

участков, при помощи 

уменьшения скоростного 

режима, повышение 

безопасности движения в 

темное время суток 

Уменьшение скоростного 

режима на трассе 
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На основании выше изложенного можно выбрать оптимальный метод с 

минимальными затратами, подходящий как для первого пересечения, так и 

для второго, который мы используем с целью повышения безопасности 

дорожного движения на пересечениях Студенческий проспект – ул. Бочкина, 

ул. Старый Скит – Заводская улица города Дивногорск: 

 Снижение скоростного режима с использованием технических 

средств;  

 Образование Т-образной формы пересечения; 

 При правом повороте с улицы Бочкина на Студенческий 

проспект необходима полоса разгона; 

 При правом повороте с улицы Заводская на улицу Старый Скит 

необходима полоса разгона; 

 При съезде с улицы Старый Скит на улицу Заводская необходима 

полоса торможения. 

 

2.2   Обзор технических средств повышения и обеспечения БДД, 

предлагаемых в ОДД на пересечениях Студенческий проспект – ул. 

Бочкина, ул. Старый Скит – Заводская улица 

 

2.2.1 Шумовые полосы 

 

Шумовые полосы представляют собой поперечные линии на проезжей 

части, возвышающиеся над ее уровнем на 1,5-3 см. В местах устройства 

шумовых полос устанавливаются дорожные знаки 1.17 «Искусственная 

неровность» и 3.24 «Ограничение максимальной скорости». Подвеске 

автомобиля шумовая разметка вреда не наносит, но если пересечь ее на 

высокой скорости, она создаст дискомфорт водителю, сигнализируя о том, 

что на данном участке необходимо снизить скорость. Установка 

целесообразна перед опасными поворотами, пешеходными переходами и на 
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второстепенных дорогах перед перекрестками. На рисунке 2.3 представлена 

фотография шумовых полос на автомобильной дороге. 

 

Рисунок 2.3 – фотография шумовых полос на автомобильной дороге 

 

2.2.2 Табло скорости 

 

Данное табло имеет в себе радар, измеряющий скорость автомобилей 

на дороге. Благодаря этим радиолокационным технологиям данный 

дорожный знак при замере скорости движения показывает водителю на 

электронном табло текущую скорость его автомобиля, если  таковая была 

превышена.  

Этот знак был создан для того, чтобы предупреждать водителей о 

нарушении правил дорожного движения (о превышении установленной 

скорости). И что характерно, этот способ по борьбе с нарушениями ПДД 

реально работает. Многие водители, просто из-за своей 

непредусмотрительности или забывчивости увидев такой подобный знак 

начинают чувствовать себя очень неловко и начинают снижать скорость 

автомобиля.   
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Электронный дорожный знак создан еще и для того, чтобы снизить 

среднюю скорость дорожного трафика (потока) и понизить саму аварийность 

на автодороге. На рисунке 2.4 представлено табло скорости. 

 

Рисунок 2.4 – Табло скорости 

 

2.2.3 Муляж камеры на дороге 

 

Один из самых менее затратных методов, который заставляет 

водителей снижать скорость, это обыкновенный муляж камеры фото и видео 

фиксации на дороге. Для установки подобной бутафории на дороге 

необходимо минимальное количество денежных средств. Но эффект от 

подобных муляжей потрясающий. 

Примечательно, что если даже со временем многие водители, начнут 

понимать, что камера либо не работает или она является муляжом, все равно 

будут стараться соблюдать ПДД, так как у них будет возникать опасение, что 

рано или поздно камера заработает и начнет присылать квитанции за 

превышение скорости. На рисунке 2.5 будет представлен муляж камеры фото 

и видео фиксации дорожно-транспортных происшествий  
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Рисунок 2.5 – муляж камер фото и видео фиксации дорожно-транспортных 

происшествий 

 

2.2.4   Динамическое информационное табло 

 

Динамическое информационное табло служит для вывода 

динамической или статической информации, для информирования водителей 

при движении. В некоторых городах России эти табло применяются уже 

несколько лет, так же их часто используют на трассах, где следует привлечь 

внимание водителя к тому или иному аспекту движения.  

На рисунке 2.6 будет представлен вид динамического 

информационного табло. 

 

Рисунок 2.6 – Вид динамического информационного табло 
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2.2.5 Муляж полицейского автомобиля 

 

Чтобы заставить водителей снижать скорость на автодороге, 

используют муляжи-автомобили, которые имеют отличительную внешнюю 

окраску самой полиции и выставляются на трассе. В итоге водители, завидев 

издалека полицейскую машину, начинают автоматически снижать скорость 

автомобиля, опасаясь, что их за это нарушение оштрафует полиция (за 

нарушение ПДД).  

В некоторых регионах нашей страны местные органы ГИБДД 

выставляют на дорогу пластиковые или деревянные стенды, на которых во 

весь рост нарисован инспектор ДПС. Благодаря специальному рисунку 

водители издалека начинают думать, что на дороге впереди реально стоит 

сотрудник ГИБДД с жезлом. 

Подобные муляжи сегодня помогают заставить участников дорожного 

движения снижать скорость. Особенно это эффективно на скоростных 

автомобильных дорогах. 

На рисунке 2.6 будет представлен муляж полицейского автомобиля. 

 

Рисунок 2.6 – Муляж полицейского автомобиля 

 

https://1gai.ru/publ/517203-uzhestochenie-otvetstvennosti-za-narushenie-pdd-s-2017-goda.html
https://1gai.ru/publ/514918-chto-delat-esli-avtomobil-slomalsya-na-shosse.html
https://1gai.ru/publ/514918-chto-delat-esli-avtomobil-slomalsya-na-shosse.html
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2.3   Обзор предлагаемых схем ОДД на пересечениях Студенческий 

проспект – ул. Бочкина, ул. Старый Скит – Заводская улица 

 

2.3.1 Предлагаемая схема ОДД для повышения БДД на пересечении 

Студенческий проспект – ул. Бочкина 

Для того чтобы наглядно увидеть возможность реализации проектного 

решения, на рисунке 2.7 будет продемонстрирован ситуационный план 

пересечения Студенческий проспект – ул. Бочкина, на котором пунктирной 

линией показана будущая ОДД.  

 

Рисунок 2.7 – Ситуационный план пересечения Студенческий проспект – ул. 

Бочкина 

Проанализировав ситуационный план можно увидеть образование Т-

образного пересечения, для реализации которого нет необходимости в сносе 

или переносе каких-либо построек и зданий. 

На рисунке 2.8 будет представлена схема предлагаемой ОДД на 

пересечении Студенческий проспект – ул. Бочкина. 
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Рисунок 2.8 – Предлагаемая схема ОДД на пересечении Студенческий 

проспект – ул. Бочкина 

Для повышения БДД на данном пересечении, предлагается комплекс 

мероприятий, в который входит:  

 Изменение формы пересечения: проектирование и создание Т-

образной формы; 

 Добавление полосы разгона при выезде на главную улицу; 

 Применение табло скорости; 

 Добавление шумовых полос. 

 

2.3.2 Предлагаемая схема ОДД для повышения БДД на пересечении ул. 

Старый Скит – Заводская улица 

 

На участке Старый Скит – Заводская улица присутствуют закругления, 

которые влияют на скорость. Необходимо рассчитать максимально 

допустимую скорость на выбранном участке для совершения маневров, а 
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также для повышения безопасности движения. Для расчета скорости 

необходимо вычислить R - радиус закругления: 

 𝑅 =
𝑆2+4ℎ2

8ℎ
 ,                                                                    (2.1) 

где    S - расстояние между концами дуги (длина хорды), м; 

h - высота сегмента, образованного дугой и хордой, м. 

На рисунке 2.9 продемонстрированы размеры высоты сегмента и хорды  

для расчета радиуса закругления. 

 

Рисунок 2.9 – Размеры высоты сегмента и хорды для расчета радиуса 

закругления 

𝑅 =
91,22+4∗222

8∗22
  ≈ 60 (м.) 

В таблице 2.2 будет представлена зависимость между скоростью 

движения автомобиля и радиусом. 

Таблица 2.2 – Зависимость между скоростью движения автомобиля и 

радиусом 

Радиус закругления, м 15 20 30 40 50 60 70 100 125 150 

Скорость, обеспечиваемая 

радиусом R, км/ч 

21 25 30 35 40 42 46 55 62 68 
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Из таблицы 2.2 можно сделать вывод о том, что максимально 

допустимая скорость, обеспечивающая безопасность дорожного движения 

для выбранного участка, равна 42 км/ч.  

Для того чтобы наглядно увидеть возможность реализации проектного 

решения, на рисунке 2.9 будет продемонстрирован ситуационный план 

пересечения ул. Старый Скит – ул. Заводская, на котором пунктирной линией 

показана будущая ОДД.  

 

Рисунок 2.9 – Ситуационный план пересечения ул. Старый Скит – ул. 

Заводская 

Проанализировав ситуационный план можно увидеть образование Т-

образного пересечения, для реализации которого нет необходимости в сносе 

или переносе каких-либо построек и зданий. 

На рисунке 2.10 будет представлена схема предлагаемой ОДД на 

пересечении ул. Старый Скит – Заводская улица. 
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Рисунок 2.10 – Предлагаемая схема ОДД на пересечении ул. Старый 

Скит – Заводская улица 

Для повышения БДД на данном пересечении, предлагается комплекс 

мероприятий, в который входит:  

 Изменение формы пересечения: проектирование и создание Т-

образной формы; 

 Добавление полосы разгона, а также посолы торможения; 

 Применение табло скорости; 

 Добавление шумовых полос. 

В таблице 2.3 представлена дислокация дорожной разметки, 

расположенной на проектируемых участках.   

Таблица 2.3 – Дислокация дорожной разметки 

Условные обозначения, № 

разметки 

Тип разметки Ширина, 

м. 

Место нанесения 

 

1.1 

 

Сплошная 

 

0,15 

На подъезде к 

пересечениям. 
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Продолжение таблицы 2.3 

 

1.7 

Прерывистая линия 

с короткими 

штрихами 

 

0,10 

 

Непосредственно перед 

поворотами 

 

1.18 

Направление 

движения по 

полосам 

 

0,75 

На полосе торможения по 

ул. Старый Скит и на 

полосах разгона. 

 

1.13 

Уступить дорогу 

при необходимости 

 

0,6 

При правом повороте с 

главной улицы на 

второстепенную и съезде 

с второстепенной на 

гравную. 

 

В таблице 2.4 представлена дислокация дорожных знаков, 

расположенных на проектируемых участках.  

Таблица 2.4 – Дислокация дорожных знаков 

Вид, обозначение, № 

знака 

Место установки Кол-во Способ установки 

 

2.1 “Главная дорога” 

На пересечениях главной 

дорогой является 

Студенческий проспект, 

ул. Старый Скит 

 

4 

 

 

На стойке 

 

2.4 “Уступи дорогу” 

На пересечениях 

второстепенной дорогой 

является ул. Бочкина, ул. 

Заводская. 

При правом повороте с 

главной дороги 

4 

 

 

На стойке 

 

3.24 “Ограничение макс. 

Скорости” 

На всем протяжении 

главной дороги 

 

4 

 

 

На стойке 
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Продолжение таблицы 2.4 

 

3.20 “Обгон запрещен” 

Перед началом 

пересечений 

 

4 

 

На стойке 

 

4.1.2 “Движение 

направо” 

В конце 

правоповоротного шлюза, 

при выезде на ул. Бочкина 

 

1 

 

 

На стойке 

 

4.1.1 “Движение прямо” 

После правоповоротного 

шлюза на ул. Бочкина 

 

1 

 

На стойке 

 

7.1 “Пункт медицинской 

помощи” 

Перед началом 

пересечения 

Студенческий проспект – 

ул. Бочкина 

 

 

1 

 

 

На стойке 

 

5.15.5 “Конец полосы” 

Располагается в конце 

полосы разгона 

 

2 

 

На стойке 

 

4.1.5 “Движение прямо и 

налево” 

Перед левым поворотом с 

главной дороги на 

второстепенную 

 

 

2 

 

 

На стойке 

 

3.18.1 “Поворот направо 

запрещен” 

После правоповоротного 

шлюза на ул. Бочкина 

 

 

1 

 

 

На стойке 
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Окончание таблицы 2.4 

 

5.15.3 “Начало полосы” 

Перед полосой 

торможения на ул. Старый 

Скит 

 

2 

 

На стойке 

 

4.2.3 “Объезд 

препятствия” 

Перед съездом на 

правоповоротный шлюз 

 

2 

 

На стойке 

 

8.22.3 “Препятствие“ 

Перед съездом на 

правоповоротный шлюз 

 

 

2 

 

 

На стойке 

 

В таблице 2.5 будут представлены технические средства снижения 

скорости движения, используемые в ОДД на пересечениях Студенческий 

проспект – ул. Бочкина, ул. Старый Скит – ул. Заводская. 

Таблица 2.5 – Технические средства снижения скорости 

Название Место расположения Кол-во Способ установки 

Шумовые 

полосы 

На пересечении Студенческий 

проспект – ул. Старый Скит: со 

стороны ГЭС. 

На пересечении ул. Старый Скит – ул. 

Заводская: со стороны г. Красноярск 

2 
Нанесение на 

дорожное покрытие 

Табло 

скорости 

На пересечении Студенческий 

проспект – ул. Старый Скит: со 

стороны ГЭС. 

На пересечении ул. Старый Скит – ул. 

Заводская: со стороны г. Красноярск 

2 
На П-образной 

опоре 

 



61 

 

Вывод: Проведенные мероприятия, такие как образование Т-образной 

формы, а также добавление технических средств повышения и обеспечения 

БДД: шумовых полос, табло скорости, создают комфортный, безопасный 

проезд на пересечениях Студенческий проспект – ул. Бочкина и ул. Старый 

Скит – ул. Заводская  и уменьшают количество возможных ДТП. 
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3 Разработка проекта совершенствования ОДД на участке УДС 

набережная им. Ленина 

 

В данной бакалаврской работе предлагается разработка проекта 

совершенствования ОДД, включающий комплекс инженерных решений по 

внесению изменений в существующую организацию дорожного движения на 

участке: набережная им. Ленина с организацией движения пешеходных 

потоков. 

Для решения необходимых задач было проведено исследование и 

анализ существующей ОДД и БДД на участке УДС города Дивногорска:  

набережная им. Ленина. 

 

3.1  Анализ существующей ОДД на участке: набережная им. 

Ленина 

 

Рассматриваемый участок представляет собой набережную улицу, 

проходящую параллельно реки Енисей. Улица имеет по одной полосе 

движения в каждую сторону, встречные потоки разделены конструктивно 

выделенной разделительной полосой, с шириной проезжей части 3 метра. На 

протяжении всего участка есть искусственное освещение, отсутствует 

светофорное регулирование. На участке максимально допустимая скорость 

40 км/ч. Присутствует искусственная неровность в виде “лежачего 

полицейского”.  

На рисунке 3.1 будет представлена карта-схема расположения 

набережной, которая выделена синим цветом, на общем плане города 

Дивногорск. 
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Рисунок 3.1 – Карта-схема расположения набережной на общем плане города 

Дивногорск 

Набережная располагается в центральной части города Дивногорск. 

Вдоль набережной располагаются жилые дома, супермаркеты, школа, 

детский сад, а также главная площадь города “Пионерская”. На участке 

располагается 6 пешеходных переходов, которые находятся на расстоянии 

друг от друга в пределах 130 - 230 метров. 

Для дальнейшей работы обратимся к наиболее опасному участку, 

находящемуся на набережной им. Ленина. На рисунке 3.2 будет представлен 

получившийся участок набережной, который показан синим цветов, 

представляющий опасность. 
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Рисунок 3.2 – Выбранный участок набережной им. Ленина 

На участке расположены два пешеходных перехода, находящиеся на 

расстоянии 220 метров, автобусная остановка и 3 жилых дома. Автобусная 

остановка находится возле школы и детского сада, из-за чего на участке было 

замечено большое число детей. Близкое расположение жилых домов к 

автомобильной дороге, плохо сказывается на пешеходных маршрутах, также 

вдоль домов отсутствуют пешеходные дорожки.  

Из-за большого количества туристов и горожан, прогуливающихся по 

набережной, создаются опасные зоны. Пешеходы часто наущают, проходя 

автомобильную дорогу в неположенном месте. Это доказывается 

пешеходными тропами, находящимися вдоль набережной и проходящими 

без пешеходного перехода. На рисунке 3.3 красным кругом представлено 

несколько пешеходных троп, по которым пешеходы нарушают ПДД. 
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Рисунок 3.3 – Пешеходные тропы возле дома №5 

По рисунку 3.3 можно наглядно увидеть насколько близко 

располагается автомобильная дорога к жилым домам. 

Для более углубленного обзора выбранного участка на рисунке 3.4 

будет представлена существующая схема ОДД на участке набережной им. 

Ленина. 

 

Рисунок 3.4 – Существующая схема ОДД на выбранном участке 
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3.2  Обзор технических средств повышения и обеспечения БДД, 

предлагаемых в ОДД на участке набережной имени Ленина 

 

3.2.1 Динамические дорожные знаки  

 

Динамические дорожные знаки начинают появляться на УДС разных 

городов все больше и больше. Основной задачей таких знаков является 

максимальное привлечение внимание водителя. Динамические знаки 

оснащены светодиодными лапами, из-за чего их хорошо видно в любое время 

суток. Систему можно сделать автономной, применим альтернативные 

источники энергии, например, солнечные батареи. Светодиоды, 

установленные в системе, потребляют очень малое количество энергии, что 

позволяет им долго работать от одной батареи без подзарядки, а система 

зарядки в виде солнечной электростанции позволяет заряжаться, находясь 

обособленно от электрических цепей. На рисунке 3.5 будет представлен 

динамический светодиодный знак на солнечных батареях.  

 

Рисунок 3.5 – Светодиодный динамический знак на солнечных батареях 
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3.2.2  Пешеходный переход на искусственной неровности “лежачий 

полицейский” 

 

Такой пешеходный переход применяют в России уже давно. 

Конструкция служит для повышения безопасности пешеходов при переходе 

проезжей части. Она предусмотрена национальным стандартом ГОСТ 

Р 52605–2006 «Технические средства организации дорожного движения. 

Искусственные неровности». Чаще всего такие пешеходные переходы 

устанавливают вблизи детских и юношеских учебно-воспитательных 

учреждений, детских площадок на улицах местного значения в жилых 

кварталах городов. 

На рисунке 3.6 будет представлен пешеходный переход на 

искусственной неровности. 

 

Рисунок 3.6 – Пешеходный переход на искусственной неровности 

 

3.2.3   Дорожные пешеходные ограждения 

 

https://www.zr.ru/content/articles/911249-povredil-mashinu-iz-za-lezhachego/
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Пешеходные ограждения являются одним из технических средств 

управления пешеходными потоками. Они служат для канализации движения 

переходов. 

По статистике количество ДТП с пострадавшими пешеходами на 20-25% 

нижи на дорогах, которые имеют современные ограждающие конструкции. 

Также стоит ответить, что обязательными местами их установки являются 

места активного движения транспортных и пешеходных потоков. На рисунке 

3.7 представлен вид пешеходного ограждения РПО-1. 

 

Рисунок 3.7 – Вид пешеходного ограждения РПО-1 

Также пешеходные ограждения могут остановить транспортное 

средство при ДТП, тем самым не навредив проходящим людям. Ограждения 

подобного типа устанавливают для отделения пешеходных дорожек вдоль 

проезжей части. 

 

3.3   Обзор предлагаемой схемы ОДД на участке набережной имени 

Ленина 

  

На рисунке 3.8 будет представлена предлагаемая схема ОДД на участке 

набережной им. Ленина. 
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Рисунок 3.8 – Предлагаемая схема ОДД на выбранном участке 

Для повышения БДД на данном пересечении, предлагается комплекс 

мероприятий, в который входит:  

 Установка  пешеходного ограждения; 

 Установка динамического пешеходного знака; 

 Добавление пешеходного перехода на искусственной неровности 

“лежачий полицейский” 

В таблице 3.1 представлена дислокация дорожной разметки, 

расположенной на проектируемом участке.   

Таблица 3.1 – Дислокация дорожной разметки 

Условные 

обозначения, № 

разметки 

Тип разметки 
Ширина, 

м. 
Место нанесения 

 

1.1 

Сплошная 
 

0,15 

Перед и после 

пешеходного 

перехода возле 

дома №3 

 

1.7 

Прерывистая линия с 

короткими штрихами 

 

0,10 

 

Вдоль дома №5 

Окончание таблицы 2.4 
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Окончание таблицы 3.1 

 

1.6 

Линия приближения 0,10 

Перед пешеходным 

переходом возле 

дома №3 

 

1.14.1 

Пешеходный переход 0,40/0,60 
С торцов домов №3 

и №5 

 

1.17 

Места остановок 

маршрутных 

транспортных 

средств 

0,10 

На автобусной 

остановке возле 

дома №5 

 

В таблице 3.2 представлена дислокация дорожных знаков, 

расположенных на проектируемых участках.  

Таблица 3.2 – Дислокация дорожных знаков 

Вид, обозначение, № 

знака 
Место установки Кол-во 

Способ 

установки 

 

2.1 “Главная дорога” 

На въезде в жилую зону 
 

2 

 

 

На стойке 

 

2.4 “Уступи дорогу” 

На выезде с жилой зоны 2 

 

 

На стойке 

 

1.23 “Дети” 

На пешеходном переходе возле 

автобусной остановки  
1 На стойке 
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Продолжение таблицы 3.2 

 

3.24 “Ограничение 

скорости” 

На пешеходном переходе возле дома 

№3 
2 На стойке 

 

3.27 “Парковка 

запрещена” 

На пешеходном переходе возле дома 

№3 
3 На стойке 

 

5.20 “Искусственная 

неровность” 

На пешеходном переходе возле 

автобусной остановки 
1 На стойке 

 

5.19.1/2 “Пешеходный 

переход” 

Непосредственно на пешеходных 

переходах 
4 На стойке 

 

5.21/22 “Жилая зона” 

На въезде в жилую зону возле 

автобусной остановки   
1 На стойке 

 

5.16 “Автобусная 

остановка” 

Непосредственно на автобусной 

остановке 
2 На стойке 
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В таблице 3.3 будут представлены технические средства, повышающие 

БДД, используемые в ОДД на участке набережная им. Ленина. 

Таблица 3.3 – Технические повышения БДД 

Название Место расположения Кол-во Способ установки 

Пешеходное ограждение Вдоль набережной - Опоры 

Пешеходный переход на 

искусственной неровности 
Возле школы №4 1 

Нанесение на 

асфальтное 

покрытие 

Динамический знак На пешеходном переходе 2 На стойке 

 

Вывод: Для повышения БДД на участке были проведены мероприятия 

по добавлению технических средств: динамический знак пешеходного 

перехода, пешеходное ограждение и пешеходный переход на искусственной 

неровности. Данные мероприятия создают комфортный проезд 

автомобильному транспорту, а также безопасный проход пешеходам.  
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

В данной бакалаврской работе, в соответствии с заданием разработаны 

мероприятия по совершенствованию организации и безопасности дорожного 

движения на участках УДС города Дивногорска. 

В ходе анализа существующего состояния организации и безопасности 

дорожного движения, были выявлены проблемы, связанные с аварийными 

ситуациями города Дивногорска и предложены проекты мероприятий для 

участков: Студенческий проспект – ул. Бочкина и ул. Старый Скит – ул. 

Заводская и набережная имени Ленина. 

Представленные проекты повышения организации безопасности 

движения транспортных потоков и пешеходных потоков, были 

спроектированы с применением: динамических знаков на солнечных 

батареях, пешеходных ограждений, шумовых полос. 

Данные мероприятия по совершенствованию ОДД позволят повысить 

безопасность движения транспортных и пешеходных потоков не только на 

проектируемых участках УДС, но и во всем городе Дивногорск. 

Проекты, предлагаемые в данной работе, приведут к повышению 

безопасности пешеходных потоков, что позволит значительно уменьшить 

количество ДТП с участием пешеходов.    
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